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1 Summary

Advances in autonomous driving technology are fundamentally transforming the
transportation and automotive sectors. The aim of this research was to examine the traffic
safety and economic impacts of autonomous vehicles, with a particular focus on domestic
consumer acceptance, the role of trust, and the reduction in the number of road accidents.
Based on the results, autonomous vehicles demonstrate a significant advantage over
traditional, human-driven vehicles, as they are capable of eliminating human errors such as
inattention or fatigue. In urban environments, their braking distance is on average 4.86 meters
shorter than that of experienced human drivers, which represents a significant safety

advantage, particularly under adverse weather conditions.

The research confirmed that self-driving technology has significant potential not only in terms
of traffic safety but also from an economic perspective. A reduction in the number of
accidents could lead to lower insurance costs, reduced losses from accidents, and a lighter
burden on the healthcare system. At the same time, social acceptance of technology shows
significant generational differences: Generation Z and younger age groups are significantly
more open to the use of autonomous vehicles, while older generations tend to be more
cautious, primarily due to concerns about technological failures, ethical dilemmas, and
liability issues. The study also highlighted that trust is one of the most important factors in the
widespread adoption of self-driving vehicles. To increase consumers’ sense of safety,
transparent communication about technology, a clear definition of legal liability systems, and
the regulation of ethical issues such as decisions made in unavoidable accident situations are
essential. Hypothesis tests have confirmed that self-driving technology is capable of
measurably reducing the number of road accidents, particularly in urban environments and

under poor visibility or road conditions.

Another important finding of the research is that artificial intelligence-based developments
related to autonomous systems can also be applied in other areas of traffic safety. The iris-
based depression detection system demonstrated over 80% reliability in preliminary
screening, which could contribute to the early detection of mental conditions hazardous to
driving in the long term. It can be concluded that self-driving vehicles can have a significant
positive impact on road safety and the economy; however, their successful societal adoption
depends on strengthening consumer confidence, resolving legal and ethical issues, and the

continuous development of technology.



2 A kutatas elozményei

Az Onvezetd technoldgia gyors fejlodése ¢és elterjedése jelentds hatassal van a
kozlekedésbiztonsagra és a kozlekedési szokasokra. Az autonom jarmiivek képesek arra, hogy
emberi beavatkozas nélkiil, kiilonboz6 érzékeldkkel és mesterséges intelligencia segitségével
navigaljanak a kozuti forgalomban. A kutatds célja, hogy feltarja az 6nvezetd technologia
kozlekedésbiztonsagi ¢és gazdasagi aspektusait, kiilonds tekintettel a hazai fogyasztok
elfogadottsagara és a kozuti balesetek csokkentésére gyakorolt hatdsara. A kutatds soran
vizsgalt hipotézisek arra iranyultak, hogy megértsék a kiilonb6z6 generaciok, nemek és szakmai
hatterek eltéré hozzaallasat, valamint azt, hogy az onvezetd technologia milyen mértékben
képes hozzajarulni a balesetek szamanak csokkentéséhez. A szakirodalomban szdmos kutatas
foglalkozott az dnvezetd jarmiivek technologiai és tarsadalmi hatdsaival. Az eddigi vizsgalatok
megerdsitették, hogy az autondom jarmiivek jelentdsen hozzajarulhatnak a kozlekedés
biztonsaganak noveléséhez, mivel képesek csokkenteni a balesetek szamat, amelyek gyakran
emberi hibakbol erednek. Kim ¢€s szerzd tarsai 2020-es kutatasa példdul arra mutat ra, hogy az
onvezetd jarmiivek elterjedése jelentdsen csokkentheti a haldlos kozuti balesetek szamat,
valamint a kozlekedés koltségeit is csokkentheti az izemanyag-hatékonysag novelésével és a
kozlekedési torlodasok csokkentésével.[12] Egy masik fontos teriilet a fogyasztoi hozzaallas és
elfogadds, amelyet a szakirodalom kiilonb6z6é aspektusokbdl vizsgdl. A Melcher 2015-6s
globalis kutatésa szerint a fogyasztoi bizalom az 6nvezetd technoldgia irant valtozo, és nagyban
fligg a tarsadalmi, kulturalis és gazdasagi tényezoktol.[22] A fogyasztok tobbsége aggodik a
technologiai hibak ¢és az adatbiztonsdg miatt, mig masok az Onvezetd rendszerek
megbizhatosdgaval kapcsolatos kérdéseket vetik fel. A jelen kutatds szorosan kapcsolddik a
témaban korabban sziiletett eredményekhez, kiilonos tekintettel a kozlekedésbiztonsagra €s a
fogyasztoi elfogadottsagra. A korabbi kutatdsok megallapitasai alapjan vilagossa valt, hogy az
onvezetd technologia széles korli elterjedése elott sziikséges a tarsadalmi bizalom erdsitése,
valamint a jogi és etikai kérdések megolddsa. Az Onvezetd jarmiivek hatékonysagarol és
megbizhatdsagarol szolo kutatdsok, mint példaul Shladover 2016-0s és Roy 2024.-es munkai,
hangsulyozzak a technologia eldnyeit a forgalomaramlds optimalizalasa és a balesetek
elkeriilése terén.[50][68] A kutatds 01j szempontokat is hozzdad a szakirodalomhoz, mivel
részletesen vizsgalja a hazai fogyasztdi hozzaallast és az Onvezetd technologia potencialis

hatasait a magyar kozlekedési kornyezetben



3 Célkitizések

A kutatas célja, hogy atfogd képet nyudjtson az dnvezetd technoldgia hazai és nemzetkozi
kozlekedésbiztonsagi és gazdasagi hatasairdl, valamint a fogyasztdi elfogadottsagarol. Az
alabbi konkrét célokat tliztiikk ki: Kozlekedésbiztonsagi Hatdsok Vizsgalata: A kutatds célja
annak feltarasa, hogy az onvezetd technoldgia milyen mértékben képes csokkenteni a kozti
balesetek szamat, kiilonos tekintettel az emberi hibdkra visszavezetheto balesetekre. Ennek
érdekében a hagyoményos jarmiivek ¢€s az 6nvezetd rendszerek teljesitményét 6sszehasonlitd
elemzések  késziilnek, kiilonbozé  idojarasi  és  forgalmi  korilmények — kozott.
Generaciospecifikus FElfogadottsag Vizsgalata: Célkitlizésiink, hogy megértsiik, milyen
kiilonbségek figyelhetok meg az egyes generaciok kozott az dnvezetd technologia elfogadasa
¢és alkalmazasa tekintetében. Kiilonos figyelmet forditunk a fiatalabb generaciok (Z és Y)
technoldgiai nyitottsdgara, valamint az id0sebb generaciok (Baby Boomer ¢és X)
szkepticizmusanak okaira. Fogyasztoi Attitiidok és Elfogadottsdg: Vizsgaljuk, hogy a hazai
fogyasztok milyen mértékben nyitottak az Onvezetd technologia hasznélatidra, €s milyen
tényezOk befolydsoljak ezt a hozzaallast. Ide tartozik a biztonsag, a megbizhatosag, az
adatvédelem és a technologiai fejlettség mértéke. Emellett a kutatas célja az is, hogy feltarjuk,
milyen hatdssal vannak a média altal kdzvetitett informécidk €s a technologiai ujdonsagok a
fogyasztoi véleményekre. Jogi és Etikai Kérdések Feltarasa: A kutatés célja, hogy feltérképezze
az Onvezetd technologia bevezetésével kapcsolatos jogi és etikai kihivasokat. Ide tartozik a
felelosség kérdése balesetek esetén, az adatvédelem, valamint a mesterséges intelligencia
autonom dontéshozatala ¢és ennek tarsadalmi hatasai. Gazdasdgi Hatasok Elemzése:
Megvizsgaljuk az oOnvezetd technologia bevezetésének gazdasidgi hatasait, beleértve a
koltségmegtakaritasokat a balesetek szamanak csokkenése révén, valamint a jarmiibiztositasi
piacra gyakorolt hatast. Tovabba elemzésre keriil, hogy a technoldgia milyen hatéassal lehet a
munkaerdpiacra és a kozlekedési infrastruktura fejlesztésére. Az Onvezetd technologia
fejlesztése €s integracidja a kozuti kozlekedésbe napjaink egyik legjelentdsebb technologiai és
tarsadalmi kihivasa. A kutatas 6 kérdései koz¢ tartozik, hogy az onvezetd jarmiivek milyen
mértékben képesek hozzajarulni a kozlekedés biztonsaganak javitdsdhoz és a kozhti balesetek
szamanak csOkkentéséhez. Tovabba vizsgaljuk, hogy a technologia milyen hatdssal van a
fogyasztoi attitidokre és milyen tdrsadalmi, gazdasagi, valamint jogi kovetkezményekkel jarhat
a széles korli bevezetése. Az 6nvezetd jarmiivek fejlesztése és bevezetése nagy jelentdséggel
bir a kozlekedésbiztonsag ¢és a kozlekedési hatékonysag novelése szempontjabol. A kutatas

iddszertisége abban rejlik, hogy az autondm jarmiivek mar nem csupan a jovo igéretei, hanem



a jelen technoldgiai kihivédsai is. Az autogyartok, technologiai cégek ¢és kormanyzatok
vilagszerte jelentOs eréforrasokat forditanak a technologia fejlesztésére és tesztelésére, amely
egyre kozelebb hozza az Onvezetd jarmiivek mindennapi haszndlatdnak lehetdségét. A
tudomanyos kutatds ezen a teriileten kiemelkedd fontossagt, mivel a technologia tarsadalmi
elfogadottsaga, jogi és etikai kérdései, valamint gazdasagi hatasai még mindig nyitott kérdések.
Az onvezetd technologia bevezetése nem csupan technoldgiai, hanem tarsadalmi szinten is
alapvetd valtozasokat hozhat, ami 01 kihivasokat és lehetOségeket jelent a kdzlekedésbiztonsag,
a varostervezés ¢és a jogi szabdlyozas teriiletén. Ezért a kutatas célja, hogy hozzajaruljon a

technologia tarsadalmi és tudomanyos megértéséhez, és elOsegitse annak biztonsagos és

crer

Ezek alapjan az alabbi hipotéziseket fogalmaztam meg:

I. Hipotézis: Az onvezetd technologia kozlekedésbiztonsagi aspektusbol hazai fogyasztok
részérdl pozitiv iranyl attitidot feltételez. Ez a hipotézis azt vizsgéalja, hogy a magyar
fogyasztok mennyire érzik biztonsdgosabbnak a kozlekedést az Onvezetd technologia

alkalmazasaval.

I/A Hipotézis: Az 6nvezet6 jarmiivek hasznaloi bazisa generaciospecifikus elemeket tartalmaz.
Ez azt jelenti, hogy kiilonboz6 generaciok eltérd attitliddel rendelkeznek az onvezetd jarmiivek

irant, ami a hasznalatukra és elfogaddsukra is hatassal van.

II. Hipotézis: Az oOnvezetd technoldgiaval szemben elvart biztonsagi kérdésekben nem
mutatkozik kiilonbség a férfiak és a nék kozott. A hipotézis azt feltételezi, hogy mindkét nem
hasonld elvarasokkal ¢és aggalyokkal viseltetik az Onvezetd jarmiivek biztonsagaval

kapcsolatban.

II1. Hipotézis: Az onvezetd technoldgiara valo nyitottsag kérdésében mérhetd kiilonbség a
human és real végzettséggel rendelkezdk kozott. Ez a hipotézis azt vizsgalja, hogy a kiilonb6zd
szakmai hatteri emberek eltérden viszonyulnak-e a technoldgidhoz, és hogyan befolyéasolja

végzettségiik az elfogadottsagot.

IV. Hipotézis: Az dnvezetd technologia alkalmas a kdzati balesetek szamanak csokkentésére.
A kutatas azt feltételezi, hogy az 6nvezetd jarmiivek fejlettebb érzékeld €s reakcioképességeik

révén képesek megeldzni a kozati baleseteket, kiillondsen az emberi hibabdl ereddeket.



IV/A Hipotézis: Az onvezetd technologia kozlekedés szempontjabol értelmezett biztonsaga
mérhetd. Ez a hipotézis az Onvezetd jarmiivek objektiv mérészamokkal vald biztonsagi

értékelésére Gsszpontosit, példaul a féktavolsag vagy a baleseti statisztikak alapjan

V/ Hipotézis: A Mesterséges Intelligencia segitségével a depresszio felismerhetd és ezaltal a

kozlekedés biztonsaga novelhetd

4 Vizsgalati modszerek

A doktori disszertaciom kozponti része azon modszertani modul koré épiil, amely a
megbizhatosagi €s érvényességi vizsgalatoktdl a specifikus statisztikai elemzésekig terjed . Az
alapos kutatdsmoédszertani megkdzelités elengedhetetlentiil fontos a kutatas szilardsaganak és
megbizhatdsdganak biztositasaban, igy a vizsgalt témakor minél pontosabb és atfogobb
feltarasdban. Kutatdsom alapjaul szakértéi mélyinterjukat végeztem a téma szlikitése, valamint
a kérddives kutatds megalapozasa céljabol. Kérddives kutatds keretében 8663 értékelhetd
vélaszt gylijtdttem holabda mintavételezési modszerrel. 2023. janudr 10. és 2024. januar 05.
kozott folyt a kérddives online felmérésem, melyet tobb modszertan alkalmazéasaval dolgoztam
fel. A kutatds megbizhatosaganak az érvényességi vizsgalatok képezik az alapjat. Ezen fazis
soran a kutatasi miivelettel kapcsolatos mértékeket és eszkozoket értékelem, annak érdekében,
hogy a vizsgélt jelenségek valosaghlien tiikkr6zddjenek a kutatdsi eredményekben. A
megbizhatosagi vizsgalatok kiterjedhetnek az interjuk, kérddivek vagy mas adatgytjtési
modszerek megbizhatosaganak felmérésére. A statisztikai elemzések koziil a kérddivek vagy
mas adatgyiijtési modszerek megbizhatosdganak felmérésére szamos statisztikai elemzési

modszert alkalmazhatunk.

Az egyik ilyen médszer a Kruskal-Wallis proba, amelyet a generaciok kozotti kiilonbségek
vagy kapcsolatok vizsgalatara hasznaltam. Ez a préba nem parametrikus és alkalmazhato, ha a

valtozok nem teljesitik a normalis eloszlas feltételeit, és a mintak fiiggetlenek egymastol.

Masrészrol, a Mann-Whitney proba segitségével elemeztem a férfiak és nok, valamint a real-
humén csoportok kozotti kiilonbségeket vagy kapcsolatokat. Ez a proba szintén nem
parametrikus, ¢és két fliggetlen minta kozotti kiilonbségek vizsgalatara alkalmazhato, amikor a
feltételezések a normalis eloszlasrol nem teljesiilnek. Ezen statisztikai elemzések segitségével
lehetdség nyilik az adatok alapos értékelésére és a kiillonboz6 csoportok kozotti
Osszehasonlitdsokra, ami fontos a megbizhatosag és az eredmények értelmezése szempontjabol.

A mediécids elemzés tovabbi mélységet és Osszetettséget ad a kutatasnak, lehetdvé téve a kutato
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szdmara, hogy feltarja és értelmezze a kozvetitd valtozok hatasat az egyes valtozok kozotti
kapcsolatokban. Ezaltal a disszertacid részletesen elemzi a kozvetitési folyamatokat és azok

hatasat a kutatasi eredményekre.

1. tablazat Modszertani tablazat Forras: Sajat szerkesztés

1 VA I II1. Iv. IV/IA V. Hipotézis
Hipotézis | yinotézis | Hipotézis | Hipotézis | Hipotézis | Hipotézis
Modszertan | Kruskall- Kruskall- Mann- Mann- Egyenlet Egyenlet Shapiro-Wilk-
Wallis, Wallis Whitney Whitney modellezés | modellezés | teszt,
SEM paraméteres
elemzés statisztikai
modszerek
Minta Primer Primer Primer Primer Valeo Valeo Primer
kvantitativ kvantitativ kvantitativ kvantitativ adatok adatok kvantitativ
kutatas, kutatas, kutatas, kutatas, kutatas,
N=8663. N=8663. N=8663. N=8663. N=242

Az SEM elemzés, vagyis Strukturdlt Egyenletek Modellezése, amelynek keretében modellt
allitottam, amit paramétereztem ¢és Osszehasonlitottam. Ez a komplex modszer lehetéveé teszi a
kutatd szamara, hogy modelleket hozzon létre és vizsgéljon, igy mélyebben megértheti a

kutatési témajaban zajlo Osszetett folyamatokat és kapcsolatokat.

Az irisz alapu depressziofelismerés kutatasaban 0sszesen 242 személy vett részt (163 férfi és
79 nd). A f6 pupillometrids és szemmozgasi jellemzok eloszlasat Shapiro—Wilk-teszttel
ellendriztiik; az adatok tobbsége megkozelitdleg normalis eloszldst mutatott, ezért a

paraméteres statisztikai modszereket alkalmaztuk az elemzésekben.

Mindezen kutatasmddszertani eszkdzok és elemzések Osszessége révén a disszertdcid nem
csupan a vizsgalt téma alapos és atfogd elemzését nyujtja, hanem a kutatdmunka magas szintti
megbizhatdsagat és érvényességét is biztositja (1. tablazat). A modszertani alapossag révén a
disszertacid hozzdjarul a tudomanyteriilet fejlodéséhez ¢és a kutatds iranti bizalom

er6sitéséhez.



5 Uj tudomanyos eredmények

I. hipotézisem szerint az Onvezetd technoldgia kozlekedésbiztonsagi aspektusbdl hazai
fogyasztok részérdl pozitiv iranyu attitiidot feltételez. A 8663 f0s mintan elvégzett elemzés a
kérdésekre adott valaszok alapjan lathattuk, hogy a kozlekedés biztonsagat, az utasok
biztonsagat a valaszadok tobb, mint 80%-a szerint az 6nvezetés ndveli, mikdzben a balesetek
szamat csOkkenti. Ezaltal az I. hipotézisemet igazoltnak tekintem azzal a kitétellel, hogy
egyeldre a bizalom az 6nvezetd rendszerekkel kapcsolatban még jelentds megosztottsagot

mutat.

I.Tézis: Az onvezet6 technologia kozlekedésbiztonsagi aspektusbol hazai fogyasztok
részérol pozitiv iranyu attitidot mutat, az onvezet6 rendszerekben valéo bizalom
megosztottsaga ellenére.

Kapcsolodé publikacioim: [S4], [S5], [S7]

I/A. hipotézisem szerint az 6nvezetd jarmiivek haszndloi bazisa kiilonb6z6 generacios elemeket
tartalmaz. Az elvégzett elemzések alapjan megallapithatd, hogy az egyes generaciok kozott
szignifikans kiilonbségek mutatkoznak minden vizsgalt kérdés esetében. Amikor a
generaciokat paronként elemeztem, néhany esetben, féleg az egymast kovetd generaciok
kozott, nem talaltam szignifikans kiilonbséget. Ez alatdmasztja a hipotézisemet, miszerint az
onvezetd jarmiivek haszndloi bazisaban kimutathatok a generacidspecifikus elemek. A kutatas
eredményei ravilagitanak arra, hogy a kiilonb6z6 generaciok tagjai eltéré modon kozelitik meg
¢s értékelik az onvezetd jarmiivekkel kapcsolatos kérdéseket és funkciokat. Hipotézisem

igazolast nyert.

I/A. Tézis: Az oOnvezetd jarmiivek hasznaldéi bazisa generaciospecifikus elemeket

tartalmaz.

Kapcsolodo publikacioim: [S1], [S3], [S5]

II. hipotézisem szerint az dnvezetd technologidval kapcsolatos biztonsagi kérdésekben nem
tapasztalhato kiilonbség a férfiak és a ndk kozott. Az adatelemzés soran azonban kidertil, hogy
szignifikans eltérések mutatkoznak néhany kérdésre a férfiak és a ndk elvarasaiban az 6nvezetd

technoldgia terén.



A kutatas eredményei azt mutatjak, hogy a férfiak nagyobb hajlanddsaggal vasarolnak és
hasznalnak dnvezetd jarmiivet, és hajlanddak lennének tobbet is kolteni egy ilyen technoldgia
altal kinalt kényelemért és funkcionalitasért. Masrészrél a ndk inkédbb azonositjak az dnvezetd
technologia egyszerlisité hatasat, kiilonosen a kozlekedési folyamatokban. A biztonsagi
szempontokat tekintve nem azonos mértékben szamitanak a kozlekedés biztonsaganak
novekedésére, a balesetek szdmanak csokkenésére és az dnvezetd technoldgia altal nyujtott
biztonsagérzetre.

Azonban érdekes mddon a nék korében szignifikans kiilonbség mutatkozott az utasbiztonsag
terén. A ndk magasabb elvardsokat tamasztanak ezen a teriileten, amely a gyermekek fokozott
védelmére iranyul. A Mann-Whitney U proba eredményei alapjan a Il. hipotézis igazolast
nyert, miszerint az dnvezetd technologiaval szemben elvart biztonsagi kérdésekben nincsenek
szignifikans kiilonbségek a férfiak és a nok kozott, kivéve az utasbiztonsag terén, ahol a ndk

magasabb elvarasokkal rendelkeznek.

II. Tézis: Az onvezeté technologiaval szemben elvart biztonsagi kérdésekben nem
mutatkoznak kiilonbségek a férfiak és a nok kozott, kivéve az utasok védelmét, ahol a nék
elvarasai magasabbak.

Kapcsolddoé publikéacioim: [S4], [S5], [S6]

III. hipotézisem felvetése, hogy az 6nvezetd technologiara vald nyitottsag kérdésében mérhetd
kiilonbség a human és redl végzettséggel rendelkezOk kozott. A Mann-Whitney U préba értékeit
vizsgalva kijelenthetjiik, hogy a III. hipotézis kiindul6 feltétele igazolast nyert két kérdés

tekintetébent, ahol szignifikdns kiillonbség mutatkozott a real és human végzettségiiek kozott:
. Onvezetd rendszer tegye gyorsabba a kozlekedést

. Mennyit koltene dnvezetd funkcidra

III. Tézis: A human és real végzettséggel rendelkezok kozott szignifikans kiilonbség az
onvezeto technologiara valé nyitottsag kérdésében abban a tekintetben, hogy a human
végzettségiiek tobbet koltenének onvezetd funkciora, valamint hogy a real végzettségiiek

elvarjak, hogy az onvezeté funkcio gyorsabba tegye a kozlekedést.

Kapcsolddoé publikécioim: [S5], [S7]
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I'V. hipotézisem szerint az dnvezetd technologia hatékony eszkoz a kozati balesetek szdmanak
csokkentésére. A féktavolsag elemzését és a szamitasi adatokat figyelembe véve kimondhatjuk,
hogy az Onvezetd rendszer gyorsabb reakcidideje jelentdsen csokkenti a fékutat. Ennek
eredményeként a rafutasos balesetek szamat is sikeriil csokkenteni. Az adatok alapjan lathato,
hogy az 6nvezetd technologia altal nyujtott érzékelési és reakcioképességek lehetdvé teszik a
jérmiivek szdmara, hogy gyorsabban észleljék és reagaljanak a kdrnyezetbeli veszélyekre.
Ennek kovetkeztében a fékrendszer eldzetes és pontosabb miikodése révén a féktavolsag
jelentdsen csokken, ami kulcsfontossagu tényezo a balesetek megeldzésében. Ezen eredmények
alapjan elmondhatjuk, hogy a IV. hipotézis igazolast nyert: az dnvezetd technologia képes a
kozuti balesetek szdmanak csokkentésére a fékutak révén, ami miatt kdnnyen €s biztonsdgosan

tudnak miikddni az 6nvezetd jarmiivek a kozati kornyezetben.

IV/A. hipotézisem feltételezte, hogy az Onvezetd technoldgia kozlekedés szempontjabol
értelmezett biztonsdga mérhetd. A fékut-elemzések alapjan megallapithato, hogy szaraz uton
50 km/h sebességnél az onvezetd jarmu varoson beliil rovidebb fékutat képes elérni, mint a
rutinos vezetdk. Ezen koriilmények kozott mar 4,86 méterrel eldzik meg a konvencionalis
vezetoket, ami kozel egy gépkocsi hossznyi kiilonbség. Autdpalyan haladas esetén a kiilonbség
mar 23 méter, ami 4 személygépkocsi hossz eldnyt jelent. Fontos, hogy nedves vagy havas uton
ez a kiilonbség n6d, ami azt mutatja, hogy az onvezetd jarmiivek nemcsak szarazon, hanem
rosszabb utviszonyok mellett is képesek tartani ezt a tavolsagot. Ez a technologia tehat nem
csupan a kozuti balesetek szamanak csokkentését segiti eld, hanem a jarmiivek biztonsagat is
mérhetd modon javitja az ilyen kritikus helyzetekben. Ezen eredmények azt sugalljak, hogy az
onvezetd technoldgia nem csupan a hatékony kozlekedést segiti eld, hanem egyuttal a jarmiivek
teljesitményét és biztonsagat is noveli, kiilonféle utviszonyok mellett. Ezaltal a IV. hipotézis
alapjan nemcsak a balesetek szamanak csokkentésére, hanem a jarmiivek vezetési
biztonsaganak novelésére is elérhetd az dnvezetd technoldgia felhasznéalasa. IV/A hipotézist

igazoltnak tekintem.

A IV. és IV/A hipotézis igazoldst nyert a fentiek alapjan, tartalmilag viszont osszefoglalhato

egy tezisben.

IV. Tézis: Az onvezeté technologia alkalmas a kozuti balesetek szamanak csokkentésére
és kozlekedés szempontjabol értelmezett biztonsaga mérheto.

Kapcsolddo publikacioim: [S2], [S4], [S6], [S7]
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V. hipotézisem szerint a Mesterséges Intelligencia segitségével a depresszid felismerhetd és
ezaltal a kozlekedés biztonsdga novelhetd. A kozutakon, a 1égi kozlekedéshez hasonld
tragédiakkal szembesiiliink, amikor a depresszios sofér a szemben 1évo forgalmi savban egy
kamionnak vezeti a jarmiivét, ahogy teszi bizonyos esetekben egy repiilégép pildta
hegyoldalnak {itkoztetve, vagy lakdépiileteknek vezetve a gépet. Az Onvezetd jarmiivek
elterjedésével gondolhatnank, hogy az Ongyilkos szandékt balesetokozas problémaja
megolddodik, hiszen ott mar a Mesterséges Intelligencia hozza meg a dontést, de vegyiik
figyelembe, hogy a SAE Level 5 szint alatti jarmiivekben az utasnak sziikség esetén be kell
tudnia avatkozni az irdnyitasba, tehat kormany, fék as gazpedal van ezekben a jarmiivekben,
illetve a SAE level 5, szintli teljesen Onvezetd jarmiivekben is opcioként rendelkezésre
allhatnak, igy szandékos baleset eldidézését lehetdvé tehetik. Minden ilyen életveszélyes,
illetve emberéletet koveteld baleset elkeriilhetd lenne, ha a repiild pilotanak, vagy a kozuti
jarmiivek sofdrjeinek minden indulas eldtt egy depressziovizsgalaton kellene atesniiik és csak
akkor széllhatnanak fel, illetve indithatndk el a jarmiivet, ha a vizsgélati eredmény negativ.
Megoldasként egy irisz alapi depressziofelismerd rendszer keriilt kidolgozasra, mely a
Mesterséges Intelligenciat hasznalja mind az illetd azonositdsdra, mind a depresszid
felismerésére. A tesztelését 242 személy adatai alapjan végeztik el és 80%-osnal jobb
megbizhatosdgi eredményt értiink el a delpressziofelismerés teriiletén. Természetesen
bizonyos korlatozasokkal alkalmazhatdo a rendszer és tovéabbi fejlesztési lehetdségekkel
rendelkezik a pontossdg novelése érdekében, valamint nem helyettesiti az orvosi
feliilvizsgalatot, de egy eldsziirésre mar alkalmas. A stastisztikai elemzések elvégzése utan az

V. hipotézist igazoltnak tekinthetjiik.

V. Tézis: Mesterséges Intelligencia segitségével a depressziéo felismerheté és ezaltal a
kozlekedés biztonsaga novelheto.

Kapcsolodoé publikacio: [S8]
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6 Az eredmények hasznositasi lehetosége

Az onvezetd technoldgia kutatasanak eredményei szamos gyakorlati alkalmazasi lehetéséget
kindlnak, amelyek hozzdjarulhatnak a kozlekedésbiztonsdg noveléséhez, a kozlekedési
infrastruktura fejlesztéséhez, valamint a technologia tarsadalmi elfogadottsdganak
elémozditasdhoz. Az alabbiakban bemutatom az 1j tudomdanyos eredmények gyakorlati

hasznositasi lehetdségeit:

A kutatas eredményei alatamasztjak, hogy az dnvezetd technologia képes csokkenteni a kozati
balesetek szamat, kiilondsen véarosi kdrnyezetben és kedvezdtlen iddjarasi koriilmények kozott.
Ennek alapjan a kozlekedési hatosagok és varostervezok felhaszndlhatjdk ezeket az
eredményeket a kozlekedési infrastruktura fejlesztésére irdnyuld stratégidk kidolgozésahoz,
példaul az autondm jarmiivek szamdara kijelolt savok kialakitdsahoz vagy intelligens
kozlekedési rendszerek bevezetéséhez. A fogyasztoi bizalom megszerzése elengedhetetlen az
onvezetd jarmuvek széles korii elterjedéséhez. A kutatas alapjan olyan oktatasi programok és
kampéanyok kidolgozéasa valik sziikségessé, amelyek a technoldgia mukodését, biztonsagi
elonyeit és korlatait mutatjak be a nagykozonség szamara. Ezek az informacidés kampanyok
hozzéjarulhatnak a fogyaszt6i ismeretek bdvitéséhez ¢€s az esetleges félelmek, elditéletek
csokkentéséhez. A kutatds soran feltart jogi €s etikai kihivasok megoldésa kulcsfontossagu az
javaslatokat lehet tenni a jogi szabalyozasi keretek modositasara, beleértve a feleldsségvallalas
kérdését balesetek esetén, valamint az 6nvezetd jarmiivek adatvédelmi és biztonsagi eldirdsait.
Ezek a javaslatok hozzajarulhatnak a jogszabalyi kornyezet fejlédéséhez, ami eldsegiti a
technoldgia bevezetését. A kutatds gazdasagi elemzései megmutatjdk, hogy az Onvezetd
jérmiivek bevezetése milyen megtakaritdsokat hozhat a kozlekedési balesetek szamanak
csOkkenése révén. Ezen adatok alapjan a biztositotarsasagok, autdogyartok és befektetok uj
iizleti modelleket ¢€s stratégidkat dolgozhatnak ki, amelyek figyelembe veszik az onvezetd
technolodgia terjedésébol fakadod gazdasagi elonyoket. Az 1) tudomanyos eredmények
tamogatast nyUjtanak a technoldgiai innovacids projektek ¢és  kutatas-fejlesztési
kezdeményezések szamara. Az eredmények alapjan az autogyartok és technoldgiai cégek Uj
fejlesztési iranyokat hatdrozhatnak meg, példdul a kiilonb6zé szenzortechnologidk
tovabbfejlesztését, a mesterséges intelligencia algoritmusainak optimalizaldsit vagy az
autonom jarmiivek varosi forgalomban valo viselkedésének tesztelését. Az eredmények alapjan
tovabbi kutatasok indithatok az oOnvezetd technoldgia tarsadalmi ¢és generacids
elfogadottsdganak mélyebb megértése érdekében. Ezek a kutatdsok segithetnek abban, hogy

jobban megértsiik, milyen tényezdk befolyasoljak az egyes generaciok és tarsadalmi csoportok
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technologidval szembeni attitlidjét, és milyen kommunikdcios stratégidk alkalmazhatok a
technoldgia elfogadottsaganak novelésére. A fenti hasznositasi lehetdségek hozzéjarulhatnak
ahhoz, hogy az 6nvezetd technologia gyorsabban és hatékonyabban integralodjon a kozlekedési

rendszerekbe, valamint a tdrsadalom szélesebb rétegei szamara elfogadhatobba valjon.
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